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Mitt Helsingfors

Man brukar saga att Helsingfors & Finlands motor. Det stdmmer i manga avseenden, men nu saknas det
brande. Vad som & bra fér Helsingfors &r bra fér Finland och nu géller det att forbéttra den ekonomiska
situationen i Helsingfors.

Statsandelar och skatter

Helsingfors har alltid fatt lida for vissa statliga atgarder, vilket &r ganska naturligt med tanke pd att
Helsingfors &r Finlands huvudstad. Utdver det har dock staten ytterligare lagt hard press pd
Helsingfors, vilket ar oacceptabelt. Det ar férstdeligt att Helsingfors far std for polisbevakningen av
ambassader, vardskapet for stérre moten och tillstaliningar och uppréatthallandet av infrastruktur och
viktiga nationella institutioner, men det ar inte ratt att Helsingfors utéver det skall betala for
uppratthallandet av tjanster i en massa andra kommuner. Helsingfors betalar inom ramen fér
skatteutjamningssystemet cirka 3 procentenheter skatteintakter i skatteutjamning till andra
kommuner. Det storsta problemet med det nuvarande statsandelssystemet och skatteutjamningar ar
pa sikt inte att vissa kommuner blir tvungna att betala utan att motiven fér att skapa féretagsamhet
och f3 skatteintékter p& kommunalniva férsvinner da alla intakter sprida dver landet.

Helsingfors har stora skulder och &r 2003 upptogs &nnu 150 miljoner euro nya I8n. Ladnebdrdan vid
ingdngen av 2004 var totalt 683 miljoner euro eller 1220 euro per invanare. Min princip har alltid varit
att 3terbetalningen av I&n maste ga forst. Lanade pengar &r alltid dyra pengar och Helsingfors skall
bérja med att minska p& skuldbdrdan fér att skapa forutsattningar for framtiden.

Det stérsta problemet i Helsingfors for tillféllet &r att vi inte har r&d att géra allt det som vi vet att
borde géras. Det skulle kréva s8vél stérre intékter som en béttre prioritering!

Stadens afférsverk

Helsingfors dger helt eller delvis en mangd olika afférsverk och aktiebolag. Under eller inom staden
fungerar en medelstor koncern. Av de affarsverk vars bokslut ar utanfér stadens budget kan némnas
Helsingfors Energi som gjorde en vinst pd nastan 143 miljoner euro ar 2003. Det &r natruligtvis bra att
Helsingfors dger ett bolag som gér bra resultat, men jag tycker det &r pa sin plats att diskutera
stadens roll som dgare. Av resultatet for &r 2003 dverférdes 110 miljoner till staden, vilket i sig &r
mycket positivt, men disponeringen av den summan understélldes inte stadsfullmaktige. Det ar ett bra
exempel pd problematiken med gemensamma och lite mindre gemensamma pengar som skapas av en
for stor kommunal enhet med manga afférsverk.

Min 8sikt &r att staden, liksom staten, skall &gna sig 8t sina egentliga huvuduppgifter istéllet fér att
driva féretag som inte har en klar strategisk betydelse.

Foretagsamhet

Nastan 93 % av féretagen i Finland har under 10 anstéllda, 6verlégset storsta delen av Finlands
foretag kan alltsd kategoriseras som sma. Det &r féretagsamheten som bér upp Finland och speciellt
smafretagarnas méjligheter bor forbattras. Antalet féretag i Finland &r dock relativt litet i férhallande
till folkmangden och det &r i smaféretagen som den stdrsta potentialen for nya arbetsplatser finns. Det
&r viktigt att gora det s8 latt som mojligt for sma- och medelstora féretag att anstalla fler personer.
Ungdomen &r framtiden och bara genom att nu satsa p& ungdomen kan Finland klara sig i framtiden.
De generationer som har byggt upp Finland fortjanar en trygg &lderdom. Ungdomen skall uppmuntras
till studier, arbete och foretagsamhet.

Trafiken

Trafikplaneringen &r en av de stora och viktiga frdgor som definitivt i hégre grad borde skétas i
samarbete med andra kommuner kring Helsingfors. Vdstmetron, eller snarare fravaron av véstmetron,
&r ett bra exempel p& detta. En centrumtunnel under Helsingfors har diskuterats en l&ngre tid och
kunde kanske vara till nytta, men jag anser att det &r p& sin plats att fundera p& vem som skall betala



den? Det &r inte ndgot dom gynnar enbart helsingforsare och &r inte heller ndgot enbart
helsingforsarna skall betala for.

Lagre hastighetsbegransningar i Helsingfors, som de gréna med flankstéd av vansterpartierna nyligen
drev igenom har jag ingen forstaelse for. Det &r inte vad som behdvs fér att minska pa antalet olyckor
eller férbattra luftkvaliteten. Om de grénas mal &r att goéra det sd svart som méjligt for alla bilister for
att p& sikt skapa en helt bilfri stad sa tycker jag att de kunde sdga det rakt ut och frdn bérjan arbeta
for gagator.

Kollektivtrafiken

Helsingfors ar redan en stad av den storleken att en fungerande kollektivtrafik ar en nédvandighet.
Kollektivtrafiken boér ytterligare utvidgas och utvecklas, men inte till vilket pris som helst. Hogst uppe
pa listan dver dtgarder anser jag att vi har vastmetron samt en ny metrolinje norrut genom Mejlans
och vidare mot Haga. Framom buss véljer jag alltid spdrvagn i centrum, inte minst p.g.a. bussarnas
oljud och utslapp. Betraffande bussar bor vi satsa ytterligare pd gasbussar.

Skola och utbildning

I Helsingfors finns det drygt 160 grundskolor. Antalet kan I8ta stort men &r egentligen inte det. Antalet
elever i dessa uppgar till nastan 50000 och férutom skolans storlek &r skolnatet en relevant aspekt.
For att locka, eller snarare hélla kvar barnfamiljer far det inte vara for 18ngt till skolan. Det &r inte
billigt att uppratthalla ett stort skoln&t, men &r det inte vardefullt att ha en skola av rimlig storlek pa
ett rimligt avstand?

Helsingfors universitet &r Finlands stérsta universitet och det finns dessutom manga andra universitet
och hdgskolor i Helsingfors. Det ar viktigt att staden tar sitt ansvar for att utforma och utveckla
Helsingfors till en studentvanlig stad. Utbudet av bostader, kollektivtrafikens kvalitet och vissa
kommunala tjanster som t.ex. bibliotek och sjukvard &r centrala faktorer fér hur studentvénlig en stad
uppfattas vara. Helsingfors skall dven framdéver vara landets viktigaste studiestad.

Droger

Drogmissbruket 6kar i hela landet och det 6kar dramatiskt i huvudstadsregionen. Jag ar néjd dver att
bruk och innehav av cannabisprodukter i Finland &r straffbart i motsats till vad det &r m&nga andra EU-
lander. En nolltolerans for férare som anvant illegala droger bor tas i bruk i trafiken, eftersom det blir
ett allt stérre problem speciellt i stdderna. I Helsingfors missténks t.ex. var sjatte rattfyllerist ocksd for
knarkmissbruk.

N&r det delas ut sprutor for att minska p& spridningen av livsfarliga sjukdomar, bér de anvanda
sprutorna samlas in. Gamla sprutor bor samlas in, eftersom infekterade sprutor ar en stor risk for alla
da de ligger p& gatan eller t.o.m. i lekparker. Att samhallet delar ut sprutor kan misstolkas som ett
tecken pa att droger tolereras och det &r darfor extra viktigt att myndigheterna i samband med
utbytning av sprutor verkligen far kontakt med, och kan hjélpa, narkomaner. Det skall absolut inte g&
att byta ut sprutor t.ex. pd vanliga apotek. Jag férstar att manga skattebetalare forhaller sig skeptiskt
till att betala fér sprutor &t narkomaner, men det &r &nnu vérre med extremt dyr vard av HIV och
andra sjukdomar som ofta sprids med infekterade sprutor.

Skydda miljén

V&r stadsmiljé bor bevaras och skyddas. Det géller att stréva efter hdllbar utveckling ocksa pa det
lokala planet. Vi har alla forutsattningar att géra Helsingfors till en féregdngare i fraga om
miljovénlighet och trivsamhet. Till saken hér forutom ekologiska fragor dven skyddandet av gamla
byggnader och en god stadsplanering. Helsingfors praglas av narheten till havet. Stadens strandlinje ar
98 km 18ng och till Helsingfors hor hela 315 holmar. Det &r en befangd idé att bygga ut i havet,
stadens strander och skargdrd hor till det vérdefullaste vi har.



